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»  Houve um aumento do uso do veiculo privado e um decréscimo da utilizagéo do transporte publico com elevadas consequéncias a nivel ambiental e econoémico.

» O setor dos transportes contribui com cerca de 25% para o total das emissdes de CO, em Portugal.

4

» Necessidade de um sistema de mobilidade mais abrangente e coerente com o nivel de exigéncia da procura de transportes, a par da valorizagdo ambiental e da efetiva
nocao das consequéncias das emissdes de GEE .
» Consciencializacdo e procura de medidas mitigadoras e alternativas que tenham em conta a preservagao da qualidade do ar, com reflexo qualitativo no patriménio

paisagistico, historico e cultural.

» Plano de Agao (PAMUS) para mobilidade mais limpa e sustentavel, que por um lado reduza os GEE e por outro incentive 0 aumento da quota do transporte publico e

dos modos suaves, em particular, nas deslocagdes urbanas associadas a mobilidade quotidiana => Prioridade de Investimento 4.5
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O acesso ao financiamento no &mbito da mobilidade sustentavel s6 é conseguido através de um plano que enquadre as agdes necessarias para atingir as
metas > PAMUS da NUT lll - Regido de Coimbra

Articulagao com as agées dos Mobilizagdo de agdes dos outros Municipios:
Municipios com PEDU: Arganil, Condeixa-a-Nova, Gdis, Lousd, Mealhada,

Mira, Miranda do Corvo, Montemor-o0-Velho, Mortagua,
Cantanhede, Coimbra, Figueira Pampilhosa da Serra, Penacova, Penela, Soure,
da Foz e Oliveira do Hospital Tabua, Vila Nova de Poiares
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Fases de elaboracao do PAMUS

. Fase 1 — Caracterizagao e Diagndstico
. Fase 2 — Construcéo de Cenarios, Objetivos e Estratégia

. Fase 3 — Formulag&o e Avaliagao de Propostas

. Fase 4 — Programa de A¢éo
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Territorio heterogéneo de 19 municipios

»  Cidade de Coimbra é o elemento ancora e agregador deste territdrio;

*  Houve um decréscimo da populacao: populacdo residente de 472.131
em 2001 para 447.936 em 2013

» 250 mil fluxos diérios entre casa-trabalho e entre casa-escola;

*  76% da populagéo residente na CIM-RC estuda ou trabalha dentro do
municipio de residéncia;

*  Apenas 17% dos residentes sai do municipio de residéncia para outro

municipio dentro da CIM;

0 5 10
- —

(3 Limite CIM-RC Restantes concelhos KM

3 " , SISTEMADE FRUVEGRO ETRS N
"¢ Concelhos da CIM da Regido de Coimbra Linhas de &gua Furogean Tereslel Reference Sysern 1989

FONTE: NAVIEQ {2010), CACP (2015), MNICIPIOS E TRENMD (2016} TR|EN|MO!
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Portugal 63% 20% 16% ||
CIM Coimbra 72% 16% 1% N

Modo de transporte entre casa-trabalho e entre casa-escola

Mealhada 75% 13% 1% N
Cantanhede 74% 1% 10% -
Coimbra 72% 17% 1% | » Forte dependéncia do uso do automével: 79% dos trabalhadores e 55% dos
Condeixa-a-Nova 83% 09% 08% | esty d antes
Figueira da Foz 72% 13% 13% N
Mira 74% 09%  10% » Fraca expresséo do Transporte Coletivo;
Montemor-o-Velho 72% 19% — (Ex: Condeixa-a-Nova, V. N. Poiares, Mealhada, Cantanhede, Mira)
Penacova 66% 24% | 09% |
Soure 68% 22% 09% | * Fraca expresséo dos modos suaves;
freen! - 1% R (Ex: Montemor-o-Velho, Condeixa-a-Nova, Penacova, Soure)
Gois 60% 19% | 20% |
Lousa 70% 12% 16% il
Miranda do Corvo 66% 22% 12% |
Oliveira do Hospital 67% 16% 16% I
Pampilhosa da Serra [ 13% | 23% |
Penela 71% 18% 1% |
Tabua 69% 18% 13% |
Vila Nova de Poiares 76% 12% 1% |
Mortagua 72% 14% 13% N
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

= Tl motorizado

Transporte Colectivo ~ Apé mBicicleta ®Qutos
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CARACTERIZACAO DAS SEGUINTES COMPONENTES:

a) Enquadramento geogréfico/territorial/populacional,
b) Infraestrutura rodoviéria e padrées de mobilidade,
c) Sistema de transporte publico,

d) Modos suaves,

e) Interfaces e intermodalidade,

f)  Seguranca rodoviaria,

g) Estacionamento e trafego,

h)  Sistemas de Transporte Inteligentes.
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a) Enquadramento geogréfico/territorial/populacional

Concelhos da antiga NUT IIl do Baixo Mondego, juntamente com a Mealhada,
apresentam uma elevada concentragdo populacional e areas de grande

densidade, destacando-se Coimbra e Figueira da Foz com elevado cariz

urbano;
No setor interior reunem-se os concelhos do antigo Pinhal Interior Norte,

juntamente com Mortagua com territorios de baixa densidade.

Dens. populacional (hab.km2) o€ 301-700 Pop. Residente (n.° habitantes) ("3 Concelhos da CIM da Regido de Coimbra o 7 14
<41 ®§ 701-1000 100 , KM
Restantes concelhos
O 41-100 o8¢ > 100 ® 1000 i oo Toresil A Sy 190
©% 101-300 D inhas ua
&5/ 10.000 FONTE INE (2011), CAOP (2012) TR |EN[MO
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b) Infraestrutura rodoviaria e padrées de mobilidade

SANTA COMBA DAO
MORTAGUA

N trabalhadores AL 151-300 SN, 701-2901 C3 LimteCIMRC Restant

10-50 AL 201700 "% Concelhos da CIM da Regio de Coimbra Linhas de agua
51-150

A

Fonla INE (011), CACP

Fluxos intra-CIM-RC de entrada e saida de trabalhadores, por concelho.

SISTEMA DE PROVECAO ETRS
European Terrstal Reference Syskem 1980

[ TR|ENMO]

O Municipio de Coimbra é o principal destino dos fluxos pendulares intra-CIM da
populagédo que sai do municipio de residéncia, com motivo de trabalho ou estudo,
devido a centralidade de equipamentos e servicos da cidade, e por isso com

maior dindmica economica .
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c) Sistema de transporte publico

AGUEDA

DLVEIRA DO BAIRRD = GOUVFIA
TOMDELA

* Existem no territério da CIM-RC 9 operadores de transporte coletivo rodoviario que
prestam servigos de ligagdo de caracter intraconcelhio e interconcelhio;

* Operam em regime de concessao;

* O grupo Transdev apresenta-se em situagdo de exclusividade em alguns concelhos;:

operador dominante

POMBAL

Redes T.C. “\_ Rede AVIC “\_ Rede Marques (73 Limite CIM Coimbra g 5 1

N —
isG i KM 3
“— Rede Tl.ansd.ev “\_ Rede Motse§ ) . ’:\./ dex? INOVA(T pC) m Concelhos CIM Coimbra Ly B, A
“_ Rede Gira Mira “ ™\ Rede Rodoviaria do Tejo - Servigo Alternativo (Metro Mondego) Restantes Concelhos Eurcpean leresis Iekence Syslem 1366 ™
“_- Rede SMTUC Rede JMF R TR [EN]MO]

Operadores de transporte coletivo rodoviario
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d) Modos suaves

A CIM-RC apresentam ainda uma propor¢cdo de movimentos diarios em bicicleta
muito reduzida, mas superior ao que se verifica na média do Pais: CIM-RC com 1%

destes movimentos feitos em bicicleta, contra 0,5% de média em Portugal;

Destaque para os municipios de Mira e Cantanhede onde a bicicleta € um modo de

transporte popular nas viagens pendulares.

E ainda interessante verificar que a proporgdo de trabalhadores que usam a

bicicleta € maior do que a propor¢édo de estudantes.

Declives Médios (%) Quota Uso bicicleta (%), segundo Censos 2011 (INE) 0 5000 10,000
11-5 0 418 I:-Mfm—
51-10 o1-1 M >8

SISTEMA DE PROJEGAO ETRS
N > 10 I 11-4 European Terrestal Reference System 1989
,
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e) Interfaces e intermodalidade

WRA
2 MORTAGUA (
A OLIV.HOSPTAL
CANTANHEDE MEALHADA B s
a a TABUA
35}

% PENACOVA

A atual rede de interfaces no territorio da CIM apresenta debilidades:

na garantia de condi¢des de acessibilidade para pessoas de mobilidade reduzida;

no rebatimento com o modo ciclavel;

na insercao urbana;

na disponibilizacdo de informagao ao publico e infraestruturas de apoio;

ARGANIL

PAMP. SERRA

< Apeadeiro Terminal Rodoviario M Ponto de Paragem
[l Estagdo Ferrovidia A Ponto de Conexdo

rN

Tipologia de interfaces
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f) Seguranca rodoviaria

Analise do nimero de atropelamentos e dos locais das ocorréncias, de forma a

perceber se ha um padréo que revele locais onde se deverdo implementar medidas

U

mitigadoras de sinistralidade.

b :
Aoy YOS %
70N "PENACQVA
> s -

; 3
) e V!

N
RN

T BRI TSN * Os concelhos com o maior nimero de incidentes desta natureza sdo Coimbra e
2 s s ghowpE vl . St
AN A T 50 L . . . .
LT e R N e $ 2X Figueira da Foz (maior area urbana)
Wi 0 e i Ao |
! oA o ,.ﬂ,.‘; A O \ o0is

“eoNpEna ANOVA \\"‘ N : PAMPILHOSA DA SERRA 5 , ~
LSS e * Apesar de haver outros concelhos com numeros relevantes, estes sdo bastante

Y
g =+
. N

e inferiores, destacando-se a Lousd e Cantanhede com 18 e 13 atropelamentos
. Sl
Resultante do incidente:  N° pessoas Q s %, Concelhos da CIM da Regido de Coimbra Rede vidiia . K:‘ by ([:]lt|mos 5 anOS)
®  Moros 1 O 4 CQ  Limite CM-RC Lugares SSTEWADE PROEGAOETRS
@ Fercos Omes 0 2 Restantes concelhos Linhas de dgua Evppe e et St 0
@  Feridos Ligeiros NTE MGR 010201 [ TR|EN|MO]
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g) Estacionamento e trafego

i~
i~

by

---------

o o5 |
O vy Ko, AN
v
ke
NDEIXA-A-NOVA "¢ IMRANDA,
) q
¢ % A

2l
l‘v \"w

N,

o

,{;"’ I
L ‘IHV_ENELA
A
l
| el ¢
®  Conflitos de trafego CQ Limite CM-RC Rede viaria EN . ’&
-1 i ~ EN/EM ,
2% Concelhos da CIM-RC Linhas de agua \ :E it M e

Restantes concelhos

- A gestao do estacionamento é fundamental na gestdo do transporte publico;
- Coimbra é o concelho com maiores desafios na politica de gestao do estacionamento;

- A par da andlise do estacionamento € ainda necessario um diagnédstico das infraestruturas

U

Necessidade de criagdo de medidas que permitam a minimizagdo ou redireccionamento dos

viarias.

principais fluxos de trafego.
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h) Sistemas Inteligentes de Transporte

Os SIT poderéao ser preponderantes para o fomento da intermodalidade, nomeadamente em articulagdo com a légica das interfaces, que englobam e

7

propiciam o uso de diferentes modos de transporte.

Informag&o recolhida junto dos municipios:

- controlo da sinalizagéo de transito;

- limites variaveis de velocidade permitida e detegéo automatica de velocidade;
- gestdo dos lugares de estacionamento;

- sistemas de taxas de utilizacdo de estradas.
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ANALISE SWOT

Oportunidades

Pontos Fortes

« Existéncia de municipios com densidades populacionais acima da média nacional
(centros urbanos de Coimbra, Mealhada, Figueira da Foz, Lousa e Condeixa)

« Existéncia de importantes equipamentos de saude de ensino superior localizados
maioritariamente em Coimbra e ainda o Instituto Politécnico de Coimbra em Oliveira

do Hospital.

Pontos Fracos

» Zonas de elevada dispersédo territorial e baixa densidade populacional em alguns
municipios (Pampilhosa da Serra, Gois, Arganil e Mortagua) - maior disténcia média a
percorrer e pouca concentra¢do na procura;

» Forte dependéncia do transporte escolar para a prestacdo do transporte publico, com a

diminuicdo da oferta do servigo fora do periodo letivo.

* O Novo Regime Juridico do Servigo Publico de Transporte de Passageiros
(RJSPTP) implica a contratualizagdo do servico e permite reequacionar a
cobertura e a frequéncia da rede, bem como a integracao tarifaria;

* Elevada % de utilizacao do transporte individual nas freguesias adjacentes
aos centros urbanos principais, indicando o potencial de transferéncia modal

para o transporte publico;

Ameacas
» Dispersao da atividade industrial;

» Inexisténcia de uma plataforma modal em alguns municipios reduzindo a

atratividade do transporte publico.
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LINHAS DE ORIENTAGAO E PRINCIPIOS ESTABELECIDOS

Os objetivos devem ser consistentes com as linhas de orientacdo e os principios estabelecidos nas Diretrizes Nacionais para a Mobilidade ao nivel de:

» Garantia da acessibilidade para todos, tanto na inclus&o territorial, social e fisica, considerando os diversos modos de transporte;

* Assegurar a eficiéncia do sistema de acessibilidades, reconhecendo a diversidade da procura e adaptando a oferta;

» Sustentabilidade econdmica com vista a estabilidade da oferta tendo por base um modelo global de financiamento;

* Redugao dos impactos negativos da mobilidade através da reducdo do volume global de viagens, da transferéncia para modos mais limpos e seguros;

* Reducéo dos custos de externalidades;

» Criacao de boas condicOes para os modos suaves, através do investimento na infraestrutura, e promogao de estilos de vida mais saudaveis;

* Racionalizagao do uso do transporte individual, hierarquizando as redes rodoviarias, promovendo a transferéncia modal;

*Promover a integragao abrangente do sistema de mobilidade - fisica (particularmente nos interfaces), tarifaria, ldgica (informacg&o e integracéo de horarios) e institucional (facilitando
a regulagao e operacionalizagéo);

*Assegurar a participagéo publica, desde o inicio do planeamento, aumentando a transparéncia das decisdes
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» Melhoria da eficiéncia e da eficacia do transporte de pessoas e bens;

OBJETIVOS * Promog&o de uma harmoniosa transferéncia para modos de transporte mais limpos e eficientes;
ESTRATEGICOS «  Garantia de um sistema de acessibilidades e transportes mais inclusivo;

» Redugéo das emissbes de GEE, do ruido e do consumo de energia.

A mudanca do sistema de mobilidade assenta em duas racionalidades:

O do ponto de vista do utilizador pretende-se reduzir os custos de transporte, através de maior eficiéncia, e aumentar a conveniéncia, através da melhoria da
intermodalidade;

O do ponto de vista do setor publico, e em alinhamento com a Estratégia 2020 e com o atual quadro comunitario, € fundamental reduzir as emissées GEE
associadas a mobilidade dos cidad&os.
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A. Incremento dos modos suaves, particularmente em contextos urbanos
B. Reforco da intermodalidade (interfaces e integragéo bilhética)
C. Melhoria da oferta e fiabilidade do transporte publico

D. Seguranca rodoviaria e acalmia de trafego

OBJETIVOS
OPERACIONAIS E. Adogéo de sistemas de informagéo ao publico

F. Adocao de medidas de gestdo de trafego e estacionamento
G. Adogéo de solugdes de mobilidade especificas para fterritorios de baixa densidade
H. Gestdo da mobilidade

|. Sistemas de fransporte inteligentes
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A. INCREMENTO DOS MODOS SUAVES
A.1| ESTRUTURAGAO DE UMA REDE CICLAVEL

Objetivo: ligacao entre os principais pontos geradores e atractores de movimentos

pendulares, assim como aos eixos estruturantes de ligacao aos centros urbanos.

Ciclovias Urbanas propostas

Arganil Figueira da Foz ", TN 2

Cantanhede Gois L N s A

Coimbra Lousa » \ XS

Condeixa-a-Nova Mealhada

Mortagua Mira

Oliveira do Hospital Miranda do Corvo

Soure Montemor-o-Velho o 3 rm T . Fa B —
Poiares Espacos ciclaveis urbanos e estruturantes propostos para o territorio da CIM-RC



CIM|RC

A FORGA QUE NOS UNE!

COMUNIDADE INTERMUNICIPAL

REGIAO DE COIMBRA

A. INCREMENTO DOS MODOS SUAVES
A.2| REDE PEDONAL ESTRUTURANTE E ACESSIVEL

» Criacao e requalificagdo de caminhos pedonais;
e Insercdo de meios mecanicos para aumentar a acessibilidade em situacdes de declives muito

acentuados ;

< » Criagéo de pontes pedonais e clicaveis que minimizem impactos criados por barreiras naturais

(ex: rio Mondego em Coimbra) ou humanas (ex: IC2 em Condeixa).

Ex: Escadas rolantes em Montemor-o-Velho
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COMUNIDADE INTERMUNICIPAL
REGIAO DE COIMBRA

A. INCREMENTO DOS MODOS SUAVES

A.3| SISTEMAS DE BICICLETAS PARTILHADAS

Integracdo de logicas multimodais do tipo
Bicicleta/Transporte Publico ou Bicicleta/Transporte

Publico/Pedonal

Melhoramento dos pontos de contacto junto dos
principais interfaces modais pélos de atragdo de
deslocagdes (Centro Cidades, Estabelecimentos de
Ensino, Equipamentos Desportivos, Equipamentos
de Saude).

-

P

Implementacao especialmente em Arganil, Cantanhede, Coimbra, Figueira da Foz, Oliveira do Hospital e Tabua
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COMUNIDADE INTERMUNICIPAL
REGIAO DE COIMBRA

A. INCREMENTO DOS MODOS SUAVES

A.4| LIGACAO AS CENTRALIDADES ENVOLVENTES EM MODOS SUAVES

» Criagao de uma ligagéo pedonal e ciclavel entre Mira e Cantanhede (proximidade fisica e ligagdo em termos funcionais dos municipios);

* Organizagao com a rede de caminhos ciclaveis estruturantes de ligagao entre as principais localidades do vale do Mondego, que devera coincidir com o projeto da Ciclovia do

Mondego, prevendo ramificagdes para os centros urbanos contiguos e principais pontos de interesse ao nivel da mobilidade pendular;

* Andlise da introdugédo de uma ciclovia que faca a ligacdo entre Penacova e a Aguieira pela EN2, num percurso de cerca de 15 km junto ao rio Mondego.
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A FORGA QUE NOS UNE!

COMUNIDADE INTERMUNICIPAL

REGIAO DE COIMBRA

A. INCREMENTO DOS MODOS SUAVES

A.5| PROMOGCAOQ DOS MODOS SUAVES PARAAS LIGAGOES CASA - ESCOLA

* Realizagao de Planos de Mobilidade Sustentavel para Escolas;

* Introducdo projetos piloto de circuitos pedibus ou bikebus, agregando a procura e
possibilitando melhores condigdes de seguranga (sensibilizagdo da populagdo desde as

idades mais jovens).

Exemplos de ag¢oes de pedibus e bikebus
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COMUNIDADE INTERMUNICIPAL

REGIAO DE COIMBRA

B. REFORGO DA INTERMODALIDADE
B.1| INTEGRAGAO TARIFARIA DOS SISTEMAS DE BILHETICA

* Criagdo de um sistema de integracdo bilhética e tarifaria dos diversos

operadores de transporte publico;

* Criagéo de titulos de transporte multimodais.
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CIM|RC

COMUNIDADE INTERMUNICIPAL

REGIAO DE COIMBRA

B. REFORGO DA INTERMODALIDADE

B.2| HIEERARQUIZAR E CONSOLIDAR A REDE DE INTERFACES

* Consolidacdo dos principais interfaces como ponto fomentador e facilitador
da intermodalidade, estabelecendo claramente os pontos de entrada na CIM-
RC

* Criagcdo de interfaces em Coimbra, Condeixa-a-Nova, Gois, Penacova,

Soure e Vila Nova de Poiares.

=

Melhoria das condi¢Bes de rebatimento entre os diversos modos de transporte

publico, ferroviario, rodoviario urbano e suburbano;

A qualificacdo da insergéo das interfaces no tecido urbano contribui ainda para a

atratividade do transporte publico, através da melhoria do rebatimento dos modos

suaves.
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REGIAO DE COIMBRA

A FORCA QUE NOS UNE!

B. REFORGO DA INTERMODALIDADE
B.3| MELHORIA DO REBATIMENTO DOS MODOS SUAVES NAS INTERFACES

Melhoria das condi¢bes de rebatimento das redes de modos suaves nas paragens de

J

Boas condi¢bes na infraestrutura pedonal nas zonas das paragens e estacionamento de

transporte publico

bicicletas junto das paragens.
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COMUNIDADE INTERMUNICIPAL
REGIAO DE COIMBRA

C. MELHORIA NA OFERTA DE TRANSPORTE PUBLICO

.....
..................
L
.,
.
.
.
-
.
.

_i:VEmo 3.2 km | 32 GUARDA
C.1| MELHORIA DO SERVICO FERROVIARIO Mealnada ""-..,_‘2“ KIS e de
* Organizagé@o de um verdadeiro servico de Comboios Urbanos de Coimbra da CP que faga o transporte de Pampihosa @R _ C
passageiros de forma eficaz dentro de um raio de 60 minutos desde Coimbra-A; 1akm |13 R km}g
« Reativagdo do ramal da Beira Alta. ."-.__CO,MBRA_B .E“.'"' comea

m'_ s { SERVICO ATUAL

Fégu;;;,;‘%m | :::' 60 minutos

C.2| REORGANIZACAO DA OFERTA DE TRANSPORTE COLETIVO T e
o S.evfi:.

* Reorganizagéo da rede de transporte publico assim como 0 melhoramento dos tempos de percurso entre Coimbra e .Lgl
os restantes municipios da CIM; N3km| 28 1::::: )
» Concretizagédo do projeto do Metro do Mondego; ® _
* Execugéo de linha de elétrico (em Coimbra); o  Linhado Linh do

* Introdugéo de mini autocarros elétricos (Arganil, Tabua e Vila Nova de Poiares).
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COMUNIDADE INTERMUNICIPAL
REGIAO DE COIMBRA

C. MELHORIA NA OFERTA DE TRANSPORTE PUBLICO

C.3| COMPATIBILIZAGAO DAS REDES URBANAS E SUBURBANAS

Os diferentes tipos de servigo de transporte publico, suburbano e urbano, devem funcionar numa logica de compatibilizagdo e ndo de concorréncia.

5

- Esta medida devera ser aplicada em todos os municipios onde se sobrepde a oferta de cariz urbano e interurbano. Os operadores devem funcionar

numa otica de compatibilizagéo, e ndo de concorréncia (ex: Coimbra, Cantanhede, Condeixa, Figueira da Foz e Lousé&)

- Propde a introdugao de novas linhas urbanas: Arganil, Tabua e Vila Nova de Poiares.
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CIM|RC

COMUNIDADE INTERMUNICIPAL

REGIAO DE COIMBRA

C. MELHORIA NA OFERTA DE TRANSPORTE PUBLICO

C.4| ESTRUTURAGAO DE CORREDORES URBANOS

- Criag&o de novos corredores BUS (particularmente em Coimbra)

C.5| REORGANIZACAO DOS SERVICOS DO TIPO "EXPRESSO"

Repensar algumas das conexdes existentes de modo a incluir sedes de concelho
nao providas desta oferta, especialmente aquelas que néo estdo servidas pelo

modo ferroviario e que, por isso, ndo possuem ligagdes diretas de longo curso.
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REGIAO DE COIMBRA

A FORCA QUE NOS UNE!

C. MELHORIA NA OFERTA DE TRANSPORTE PUBLICO

C.6| MELHORIA DAS CONDIGOES OPERACIONAIS DO TRANSPORTE PUBLICO

* Reducao dos conflitos entre o transporte individual nas paragens de transporte publico;
* Melhoria das condi¢Ges de rebatimento dos modos suaves nas areas envolventes as paragens;

* Melhoria da acessibilidade pedonal.

C.7| INTEGRAGAO ORGANIZACIONAL DA GESTAO DO TRANSPORTE PUBLICO

Para atingir este objetivo é fundamental a dotagéo de recursos técnicos na CIM RC para gestéo das redes de transporte publico
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COMUNIDADE INTERMUNICIPAL
REGIAO DE COIMBRA

D. SEGURANGA RODOVIARIA E ACALMIA DE TRAFEGO

D.1| HIEERARQUIZAGAO VIARIA

Hierarquizacao viaria, capaz de separar tipos de trafego e fluxos:

* Reviséo das tarifas na A14 (ligagéo da Figueira da Foz a Coimbra) e A13 (ligacdo de Penela, Miranda do Corvo, Condeixa-a-Nova a Coimbra);
» Concluséo do IC6 de ligacao de Tabua a Oliveira do Hospital;

* Construcao de uma alternativa a Estrada da Beira;

* Ligag&o rodoviaria de Vila Nova de Poiares ao IP3;

* Nova ligacao a sede de concelho de Condeixa-a-Nova a partir da EN1/IC2;

* Requalificagao da Estrada Nacional 344;

» Criacdo de uma variante Malhada do Rei — Pampilhosa da Serra;

* Melhoria dos acessos viarios a Alfarelos;

» Avaliacdo de um corredor de ligacao de Tabua a N337.
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COMUNIDADE INTERMUNICIPAL

REGIAO DE COIMBRA

D. SEGURANGA RODOVIARIA E ACALMIA DE TRAFEGO

D.2| MEDIDAS DE ACALMIA DE TRAFEGO

» Sinalizacao de passadeiras;

» Semaforizagéo da passadeiras temporizadas;

» Semaforizagéo de passadeiras acionadas pela velocidade;
* Introdug&o de bandas sonoras ou lombas;

* Elevagao da passadeira, nivelando os atravessamentos pedonais;

* Estreitamento da via e diminui¢do do tempo de exposi¢ao do peéo.
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CIM|RC

COMUNIDADE INTERMUNICIPAL
REGIAO DE COIMBRA

D. SEGURANGA RODOVIARIA E ACALMIA DE TRAFEGO

D.3| PLANO DE SEGURANGA RODOVIARIA

- Preparagdo de planos municipais de seguranca
rodoviaria segundo a regulamentagdo criada pela

ANSR (Autoridade Nacional de Seguranga Rodoviaria)

g

Melhoria do desempenho em termos de seguranga rodoviaria.

D.4| REFORCO DA SINALIZACAO

- Clarificar as relagdes hierarquicas entre as vias, direcionando os fluxos para
as vias com maior capacidade e estabelecendo os pontos de entrada nos
centros urbanos bem como 0s acessos aos principais geradores e pontos de
visita.

- Reforgar a sinalizagdo nos municipios de Coimbra, Montemor-o-Velho,

Penacova e Vila Nova de Poiares.
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COMUNIDADE INTERMUNICIPAL

REGIAO DE COIMBRA

E. ADOCAO DE SISTEMAS DE INFORMAGAO AO PUBLICO

E.1| DESENVOLVIMENTO DE SOLUGOES INTEGRADAS DE INFORMAGAO AO PUBLICO EM TEMPO REAL: MOBILIDADE
DIGITAL

Meios Fisicos

Meios Digitais

SMTUC Mobile

= O Loja S. Jose

-
() LojaPragadaRepiblica  ~1Km
» 13:40 % 1303b () LojadoMercado ~2Km
< 1353b *5iE
i >13:
} i 21329 .
1419 3 150 () Lojapolis ~2Km
2 14:32b &
13:55
:::j‘;: 3 1408 (") centro de infomobilidade  ~ 2Km
: 21421
< 1511b 5 1434b Posto de Venda do Parque
1524 > 1447 O Periférico da Casado Sal - ~3Km
1537b 1500 bors
: :Zgg 2 1513 % Mini Mercado Pacheco ~622m
ke 21526
_‘ 8
s 9 1539b o Ui
% 16:26b 9 15:52 i Aplicagiou 1880
2 16:38b & -,
2 16:05b
2 16:50 1618 4 Papelaria dos Olivais ~2Km

Painel de informagao sobre o tempo de espera
até a passagem do préximo veiculo na paragem

Aplicagdo mével dos Transportes Urbanos de Coimbra (SMTUC)
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COMUNIDADE INTERMUNICIPAL
REGIAO DE COIMBRA

F. ADOGAO DE MEDIDAS DE GESTAO DE TRAFEGO E ESTACIONAMENTO
F.1] ESTUDO E DEFINIGAO DE UMA POLITICA DE GESTAO DO ESTACIONAMENTO (TARIFA E MODELO DE GESTAO)

Desenvolvimento de uma politica de estacionamento, taxando na via e criando bolsas de |f‘> Em Cantanhede e Coimbra recomenda-se a realizagao de estudos e

estacionamento gratuito complementares apoiadas por um sistema de direcionamento. definicéo de uma politica de gestao do estacionamento.

F.2| PLANOS ESPECIAIS DE ESTACIONAMENTO

« Planos de gestdo do estacionamento e circulagdo rodoviéria junto as praias/zonas naturais (ex: Praia de Mira, Quiaios, Figueira da Foz)

» Planos de gestdo do estacionamento e circulagdo rodoviaria para grandes eventos (ex: Expofacic)



CIM|RC

A FORGA QUE NOS UNE!

COMUNIDADE INTERMUNICIPAL
REGIAO DE COIMBRA

F. ADOGAO DE MEDIDAS DE GESTAO DE TRAFEGO E ESTACIONAMENTO

F.3| INTRODUGAO DE BOLSAS DE ESTACIONAMENTO PERIFERICAS

« Defini¢o e sinalizagao de bolsas de estacionamento;

« Parques de estacionamento de Pesados ( ex: aplicagdo em Vila Nova de Poiares).

Solucao de Park&Ride associada ao transporte rodoviario
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COMUNIDADE INTERMUNICIPAL

REGIAO DE COIMBRA

G. ADOGAO DE SOLUCOES DE MOBILIDADE ESPECIFICAS PARA
TERRITORIOS DE BAIXA DENSIDADE

G.1| INTRODUGAO DO TRANSPORTE FLEXIVEL

(- i (" B
i
Reserva
Necessidade de reserva prévia por parte do potencial utilizador e flexibilidade de pelo automatizada Srisst:x:sdee
menos uma das seguintes dimensdes: itinerarios, horarios, paragens e tipologia do veiculo ) | ?j ded%msr;ere?gggm
]
o
Objetivos:
- 7 /
» Aumento da cobertura da rede de transporte coletivo existente, em areas deficitarias ou 7
E
inexistentes; .Ibo Toemol Untes @
» Otimizacao dos servicos de transporte publico existentes; L bl gliddd )
i o ) L L ) | Veiculo |
* Atracdo de novos publicos que ndo tenham acesso ao transporte publico;
Reserva da viagem

Realizacao da viagem
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COMUNIDADE INTERMUNICIPAL
REGIAO DE COIMBRA

G. ADOGAO DE SOLUGOES DE MOBILIDADE ESPECIFICAS PARA
TERRITORIOS DE BAIXA DENSIDADE

G.2| EXPANSAO DA REDE DE CARREGAMENTO DE VEICULOS ELETRICOS

- Expanséo da rede de pontos de carregamento rapido

a todas as sedes de concelho.

Coimbra concentra a totalidade dos postos de
carregamento. No entanto, ndo existem pontos de

carregamento rapido.




CIM|RC

A FORCA QUE NOS UNE!

COMUNIDADE INTERMUNICIPAL
REGIAO DE COIMBRA

H. GESTAO DA MOBILIDADE

» Planos de A¢éo Local

» Programas Consciencializagéo e Sensibilizacdo

» Desenvolvimento de Planos de Mobilidade de Empresas e Zonas Industriais
*Desenvolvimento de Planos de Mobilidade Sustentavel para Escolas

* Observatério da Mobilidade



A FORCA QUE NOS UNE!

l. SISTEMAS DE TRANSPORTE INTELIGENTES

|.1| Adogao de Sistemas Inteligentes de Controlo de

Trafego:

« Sistema de monitorizag&o e controlo de semaforos, de

trafego ou de acesso a zonas de trafego limitado;

» Sistema de gestao do estacionamento.

T ——
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A FORCA QUE NOS UNE!

SINTESE DA APLICABILIDADE TERRITORIAL DAS ACOES

As acbes propostas tém aplicabilidade diferenciada, dependendo das caracteristicas da acao e do territério (CIM vs CIM/Municipios vs Municipios

(A Incremento dos modos suaves, particularmente em
contextos urbanos

Execugdo das Ciclovias Urbanas
Al Bstruturagio de uma rede Realizacio de plancs que
cidavel urbana dotada de parques privilegiem ligacfes Casaescola
de estacionamento para bicicletas

Rede de parques de estacionamentio

A 2| Qualificagio e expansio de uma Ponts pedonal & ciclavel

CIM|RC

COMUNIDADE INTERMUNICIPAL
REGIAO DE COIMBRA

C.1] Melhoria do servigo ferroviario

rede pedonal estruturante e acessivel

nos principais centros urbanos Caminhos. Pedonais
A Introducio de siste de Instalagso de rede de bikesharing —
biddetas partilhadas coomenagio denro da C1M

A4 Introdugio de eixes de modos  Ligagso enire cenfros wrbanos

€2 Reorganizagio da oferta de
transporte coletivo

suaves de ligagio as principais

centralidad " Crcblrlad:er.ln-deg),Cu:lwa
Penacow a-Aguisira

AS| Promogio dos modos suaves Projeto piloio numa escola por

para as ligaghes casa - escola conceho

B. Reforgo da intermodalidade (interfaces e integragao
bilhética)
Criag30 de uma solugio de kilhéica

B1] Integracao tarifaria/bilhética

C.3] Compatibilizacio das redes
urbanas e suburbanas

C.4] Estruturagio de corredores
urbanoes

C.5] Reorganizagdo dos servigos do
tipo "“expresso™

Criagdo de um sizema mulimodal
de franspories (Combra)

B.2] Hier izacio e consolidacs Crriagdo de rede de intsriacss
da rede de interfaces Consoidanio da interiace sxi .

B_3] Melhoria do rebatimento dos Melhoria da arbculagdo com a rede
modos suaves nas interfaces ciclavel e circulagéo pedonal

C.6] Melhoria das condighes
operacionais do transporte pablico

C.7] Integragio organizacional da
gestio do transporte pablico

C. Melhoria da oferta e fiabilidade do transporte piblico

Cragdo de uma rede de Urkanos
da CP

Ramal da Beira Alia (Fampilhosa |
Figueira da Foz)
Reestnawracso da ofera de ligagdo
enire oz municipios da CIM e
Coimbra, em t=rmos de conexdes

Implaniacéo de Vias BUS
ReorganizacSo de servigos para
dgumas sedes de concelho ndo
servidas pelo servigo de
expressos, especiaments as que

de Coimbra para gestio das redes
de fransporie pdblico,
romeadamente das ligagies
inerconcelhias

Legenda

Ficha do Municipio
Ficha da CIM e do Municipio
Ficha da CIM
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A FORCA QUE NOS UNE!

. ESTRATEGIA DE MOBILIDADE URBANA DA CIM-RC
. ENQUADRAMENTO AO PAMUS
l.  ETAPAS DA ELABORAGAO DO PAMUS
A.  FASE 1 - CARACTERIZAGAO E DIAGNOSTICO
FASE 2 - CONSTRUCAO DE CENARIOS, OBJETIVOS E ESTRATEGIA
FASE 3 - FORMULAGAO E AVALIACAO DE PROPOSTAS
FASE 4 - PROGRAMA DE ACAO
METAS E INDICADORES DE RESULTADO
F.  RESULTADOS E CONCLUSOES
IV. ENQUADRAMENTO PIMT

mo o W

V. ETAPAS DA ELABORAGAO DO PIMT

FASE 1 — CARACTERIZACAO E DIAGNOSTICO

FASE 2- CONTA PUBLICA

FASE 3 - CONSTRUCAO DE CENARIOS, OBJETIVOS E ESTRATEGIA
FASE 4 - FORMULAGCAO E AVALIACAO DE PROPOSTAS

FASE 5 - PROGRAMA DE ACAO

METAS E INDICADORES DE RESULTADO

RESULTADOS E CONCLUSOES

G m m oo w >
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COMUNIDADE INTERMUNICIPAL

REGIAO DE COIMBRA

Programa de Agao: COIMBRA
Apresentacéo das Fichas de Agao: Ficha e Agio 1 - Coimbea
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Acompanhamento, participagao e comunicagao 4 I
Objetivos estratégicos
Fundamental assegurar dinamicas de comunicagéo Modelo de l Estratégia de intervengio <
entre decisores politicos, corpo técnico e a sociedade participagéo AgBes :
civil \_ J
Plano de l i
-Informar e obter informago; Comunicagao ) |
IMPLEMENTACAO !
-Promover um maior conhecimento dos utilizadores :
do sistema de transportes; l ;
MONITORIZAGAO |
-Estender a um numero alargado de atores a - Indicadores de realizagio |-~ :
motivagdo para participar € 0 conhecimento da * Indicadores de resultado
mobilidade;

-Consolidar uma rede relacional de atores que
assegure a divulgacao e a boa execugéo das agdes.

Envolvimento dos gabinetes técnicos municipais e decisores politicos na elaboragao do PAMUS

Apresentacao publica (19 de fevereiro de 2016) e recolha de contributos da sociedade civil

» Aprovagao formal do PAMUS pelo Conselho Intermunicipal
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Monitorizagao e Avaliacao: Indicadores de Objetivos Operacionais Indicadores
Realizagao

\. Incremento dos modos suaves, particularmente em contextos urbanos

Extensdo das vias criadas dedicadas a mobilidade suave ou 3
redugao das emissoes de carbono (m)

Utlizagdo de indicadores de realizagdo
ajustados as agdes propostas, sendo
relacionados diretamente a partir dos objetivos s 1| Estruturagdo de uma rede ciclavel urbana dotada de

. 0 . .
operacionais do PAMUS parques de estacionamento para bicicletas N.% de planos e agdes reaiizadas

N.° de lugares e parques de estacionamento para bicicletas
instalados

A.2| Qualificagao e expansao de uma rede pedonal estruturante Extensdo das vias criadas dedicadas & mobilidade suave ou §
e acessivel nos principais centros urbanos reducio das emissdes de carbono (m)

A.3| Introducao de sistemas de bicicletas partilhadas N.? de sistemas de bike-sharng implementados

A.4| Introducao de eixos de modos suaves de ligagcdo as Extensio das vias criadas dedicadas @ mobilidade suave ou 2
principais centralidades envolventes reducio de emissdes de carbono (m)

A.5| Promogao dos modos suaves para as ligagoes casa -
les::c-la

N.? de planos e agdes realizadas

Para o objetivo operacional A, os respetivos indicadores de realizagao e metas.
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Monitorizagao e Avaliagao: Indicadores de Indicador de Resultado Periodicidade Obtengiio Fonte Tratamento

Resu Itado Emissao estimada de gases com efeito estufa (Ton/CO,) Anual TD CM, CIM CIM
Reparticao modal nas deslocagdes pendulares Anual C,IE CM, CIM CIM
Passageiros transportados em TP (anual) Anual D Operadores TP CIM
::::;gl;:i:t::r;gi{;i; gtarI:s rede ciclavel na area de Anual oM. TD oM oM
N.? de atropelamentos Anual D ANSR, PSP, CM CIM
Taxa de motonzagao da populagdo residente Anual D INE, ISP CiM
Tempo médio nas deslocagies pendularesem TP e Tl Anual EO,ILE INE, CM CIM

N.® de validagbes nas paragens de TP com disponibilizagéo de
informag&o em fempo real (valor absoluto e percentagem face Anual TD Operadores TP CiM
ao total de passageiros)

Reparticiio modal dos trabalhadores e visitantes dos polos
com PMEP

Anual | CM, Palos CIM

Reparticiio modal dos alunos nas escolas com PME Anual | CM, Escolas CiM

Indicadores de resultado
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Defini¢gao de Metas: Redugéo de 20% das emissées de CO2

2011 2023
] | | | | | |
- A evolugdo da reparticido modal esta associado uma poupanca global de pelo menos 135.000 ton R R S A —— -
Arganil | } est [ ms%a 7% W 4%* | %7% |
CO2/ano, para os movimentos pendulares, cumprindo desta forma a meta definida para a CIM-RC; Cantanhede | f— % W p— ——
Coimbra ] 70% ,‘ 7% 11% 1 4?5 |+ 21% 1
-O municipio de Coimbra mantém-se como o principal contribuidor para o valor global da poupanga,  condeiaaNova ‘ sju ‘ 9% 8% o -+ 16% 1
Figueira da Foz o 10% ‘ 3% 15% N 56% 2% 0
perfazendo cerca de 43% do total. PO, T R N E— - %, _' 3‘%" a
: 1 1 | |
. . L~ . A s Lousa 68% % 17% 0 1% 1
- As medidas vocacionadas para a criagdo de infraestrutura que promova a transferéncia para os modos Meahds | 1 m; ; o i T“m : i—T =i
suaves sdo responsaveis por cerca de 25% do valor total das redugdes; Mew: [— R v — "
Miranda do Corvo ] 65% ] ‘ 2% 12% | ‘48% | 17% |
-As medidas de reforco da intermodalidade e da melhoria do servico de transporte publico sdo  MontemoroVeho f— —— p——— ——
o _ R Mortagua .‘ esx] ‘ 4% 15% M "51% | fS% |
responsaveis, em conjunto, por cerca de 60% do total da contribuigéo. Oliveira do Hospital ] o% mewn 7% e w1
. . . . . i i . i Pampilhosa da Serra B1% J- %% N 59% %% 1
-A adog&o de sistemas de informagéo ao publico, por sua vez, gerara um contributo semelhante as medidas S : . ; ; R } s : -
~ e . g . . . . . Penel : : 9% 1 1
de gestao da mobilidade. Os restantes objetivos operacionais apresentam contributos inferiores a 1% eea — | - — i
Soure | ] m] ,‘ 4% 10% 0 | 57% | 13% N
Tabua 7 | 66% g% 14% | 53% |i ﬁ 17% N
@ VilaNova de Poiares | : mjs J 2%1 1% 1 % : Ju% o

Transporte Individual = Transporte PUblico Modos Suaves ~ m Qutros

A operacionalizagdo do Metro Mondego € essencial para a persecugao dos objetivos } o
Evolugao da transferéncia modal entre 2011 e 2023

estipulados no Programa Operacional da Regiéo Centro para a CIM-RC



CIM|RC

COMUNIDADE INTERMUNICIPAL
REGIAO DE COIMBRA

A FORCA QUE NOS UNE!

l. ESTRATEGIA DE MOBILIDADE URBANA DA CIM-RC
II. ENQUADRAMENTO AO PAMUS
ll.  ETAPAS DA ELABORACAO DO PAMUS
A.  FASE 1- CARACTERIZACAO E DIAGNOSTICO
FASE 2 - CONSTRUGAO DE CENARIOS, OBJETIVOS E ESTRATEGIA
FASE 3 - FORMULAGAO E AVALIACAO DE PROPOSTAS
FASE 4 - PROGRAMA DE AGCAO
METAS E INDICADORES DE RESULTADO
F.  RESULTADOS E CONCLUSOES
IV.  ENQUADRAMENTO PIMT

m o O W

V. ETAPAS DA ELABORAGAO DO PIMT

FASE 1 — CARACTERIZACAO E DIAGNOSTICO

FASE 2- CONTA PUBLICA

FASE 3 - CONSTRUCAO DE CENARIOS, OBJETIVOS E ESTRATEGIA
FASE 4 - FORMULAGCAO E AVALIACAO DE PROPOSTAS

FASE 5 - PROGRAMA DE ACAO

METAS E INDICADORES DE RESULTADO

RESULTADOS E CONCLUSOES

G m m oo w >



CIM|RC

A FORGA QUE NOS UNE!

COMUNIDADE INTERMUNICIPAL
REGIAO DE COIMBRA

Sintese Conclusiva

- O principal objetivo do PAMUS consiste na criagdo de medidas, tanto de cariz fisico como imaterial, que possibilitem a transferéncia do transporte individual para os modos

suaves e para o transporte publico;
- Existe no territorio um enorme potencial na melhoria dos transportes publicos e a oportunidade para a reestruturagdo do sistema de mobilidade;

- A flexibilizagdo do transporte publico, o refor¢o da intermodalidade, a integracao bilhética e tarifaria assim como os sistemas de informagao ao publico desempenharao um

fator chave na atratividade e competitividade do setor;

- A mobilidade ciclavel e pedonal depende da criagao de infraestrutura dedicada, de forma a garantir as condigdes de seguranca nas deslocagdes diarias;

- O cumprimento da meta de redugéo de 20% das emissdes de CO2 apenas sera possivel com a execucdo de todas as medidas do ambito do PAMUS, aliadas a outras
medidas estratégicas, com destaque para:
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Sintese Conclusiva

* A conclusao do Sistema de Mobilidade do Mondego;
* A criagdo de uma rede de Urbanos da CP de Coimbra;
* Areestruturacao das redes de transporte publico rodoviario;

* Os planos de mobilidade sustentavel para as escolas (para refor¢o do uso dos modos suaves, aliado a um plano intermunicipal de seguranca rodoviaria);

» Amelhoria da sinalizagéo para medidas de acalmia de trafego, ou de (re)ajuste na circulagao rodoviéria dos centro urbanos.
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. 5 o PAMUS
Conjunto de agdes de mobilidade mais limpa @
PIMT +
(cobre todos 0os municipios
* Melhoria a qualidade de vida das cidades; da CIM-RC)

» Melhoria a qualidade de vida das pessoas;
* Melhoria do servigo de transporte publico;

* Diminui¢do da dependéncia do automovel.
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CARACTERIZAQAO DAS SEGUINTES COMPONENTES: CARACTERIZAQAO DAS SEGUINTES COMPONENTES:
a) Enquadramento geografico/territorial/populacional, i) Transporte individual
b) Infraestrutura rodoviéria e padrées de mobilidade, i) Logistica Urbana

c) Sistema de transporte publico, , _
k) Qualidade do ambiente

d) Modos suaves,

e) Interfaces e intermodalidade,

f)  Seguranca rodoviaria,

g) Estacionamento e trafego,

h)  Sistemas de Transporte Inteligentes.
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i) Transporte individual g | Y%
i.1)Rede Rodoviria Existente - i u R A - o
O territorio da CIM RC apresenta uma boa rede de infraestruturas 7 NP A, S0 3 @ et
rodoviarias, com uma extensédo de aproximadamente 15.000 km. A4 f
A rede apresenta uma maior densidade junto do municipio de | i W g o Ui
Coimbra. y -~ A e
Rede Vidria EN Ferrovia Concelhos da CIM da Regigo de Coimbra Linhas de dgua . :M -
lc 2 Lmite OMRC R — - um

Rede de infraestruturas rodoviarias existentes
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i) Transporte individual

i.2)Procura Transporte Individual

» Aumento de 18% como escolha do transporte individual motorizado na CIM-RC entre 2001 e
2011;

* 72% dos residentes usam o automédvel como meio de transporte entre casa e trabalho ou
escola, em 2011;

* O automdvel ultrapassa os 55% de escolha em todos os municipios;

 No municipio de Condeixa-a-Nova, o transporte individual apresenta uma quota superior a 80%;

» Ataxa de motorizagédo da CIM-RC aumentou cerca de 25% entre os anos de 2005 e 2014.
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i) Transporte individual

i.2)Modelo de afetacdo da procura

O modelo de afetagdo permite obter uma série de dados sobre 0s quais se consegue

concluir sobre a utilizagéo da rede viaria. A figura apresenta os niveis de trafego dos eixos

viarios da CIM-RC. U

* As vias com maiores volumes de trafego sao naturalmente as autoestradas;

» Verifica-se que a utilizagao do transporte coletivo se concentra na cidade Coimbra e nos

principais eixos viarios de acesso a cidade de Coimbra.

" Volume de Trafego (uviih) - 1h Ponta da Manha ' :

5000 10000

O —
<150 TN 01-500 PN >800 C23 Uit CIM Coimbra Linha da Agua Weros
151-300 @™\ 501 - 800 7% Limite Concelhos CIM Coimbra B TR 11
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i) Transporte individual

i.3)Veiculos elétricos

Na CIM-RC o nimero de postos de abastecimento é ainda reduzido e
concentrado na cidade de Coimbra.
Existem, em Coimbra, 9 pontos de carregamento distribuidos pela

cidade num total de 32 postos de carregamento normal.

Veiculos elétricos vendidos (n°%)
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4°T 2013 1°T 2014 2°T 2014 3°T 2014 4°T 2014 1°T 2015 2°T 2015

Venda de veiculos elétricos por trimestre (Full EV + Plug-in
Hybrid) em Portugal
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j) Logistica Urbana

Verifica-se que as zonas industriais de 1.° nivel estdo localizadas nas proximidades dos
principais eixos rodo e ferroviarios, exceto o caso da zona industrial de Oliveira do Hospital

e da Gala.

O Porto da Figueira da Foz esta localizado no corredor ibérico Portugal-Irin que integra a "

Rede Transeuropeia de Transportes (RTE-T) e desempenha um importante papel nas

ligacdes de mercadorias entre a Peninsula Ibérica e o resto da Europa.

No primeiro semestre de 2015, o Porto da Figueira da Foz movimentou 1.016.900

toneladas, representando um decréscimo face ao periodo homologo de 2014.
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k) Qualidade do ambiente

k.2)Emisséo de poluentes e de Gases de Efeito de Estufa

Coimbra € o municipio com a maior producdo de emissdes. O municipio gera o
maior numero de viagens e insere no seu territério o maior atractor e gerador de

viagens de toda a regido.

De referir ainda que 13 dos 19 municipios representam, cada um, menos de 5% do

global de emissdes da CIM-RC no sector dos transportes.

Emissdes em Ton/km2
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Emissao de poluentes e de GEE pelo setor dos transportes na CIM-RC
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COMPONENTE DESCRIGAO VALOR MEDIO ANUAL (€)

COMPONENTE DESCRIGAO VALOR MEDIO ANUAL (€) REDE ‘UlﬁRIA
REDE VIARIA Autarquias Custos de investimento das Autarquias da CIM-RC 107 112 821 €
Autarquias Custos Operacionais das Autarquias da CIM-RC 10537 747 € L ] . . i
e Concessionarias Ascendi (concesséo Pinhal Interior) 103 300 000 €
Autarguias Custos Operacionais das Autarquias da CIM-RC 61237¢€ ESTACIONAMENTO
TRANSPORTE PUBLICO ) ) _ )
) Autarguias Custos de investimento das Autarquias da CIM-RC 6039€
Interfaces, paragens e abrigos Custos Operacionais das Autarquias da CIM-RC 17 500 €
Transporte regular (custos) Custos Operacionais das Autarquias da CIM-RC 7884693 € TRANSPORTE Pl:] BLICO
Transporte escolar {custos) Custos Operacionais das Autarquias da CIM-RC 6070974 € i . . -
(oot passes) Custos Operacionais das Autarquias da CIVLRC sosa15 e Interfaces, paragens e abrigos Custos de investimento das Autarquias da CIM-RC 22064 €
(compensagdes) Custos Operacionais das Autarguias da CIM-RC 173942 € Dperador ferroviano - CP Subsidios - Benef. Interfaces Ramal Lousd 1874 687 €
REDE PEDONAL . . .
_ — _ Transporte Escolar Custos de investimento das Autarquias da CIM-RC 119 560 €
Autarquias Custos Operacionais das Autarquias da CIM-RC 140 927 €
REDE CICLAVEL REDE PEDONAL
Auta Custos O das Autal da CIM-RC 50000 € p - . .
ouw:;:s slos Hperacionars das ALTaruias ¢a Autarquias Custos de investimento das Autarquias da CIM-RC 240 305 £
lluminagéo publica }Custos Operacionais das Autarquias da CIM-RC 7683092€ |LUM|NP¢‘;;\0 PUBUCﬁ
Seguranga Publica Gustos com Policia Municipal (V. N. Potares) 9602 € Autarquias Custos de investimento das Autarquias da CIM-RC 110441 €
Coimas (PSP/GNR Distrital Coimbra) 738933 €
93840 085 £ 212795006 €

Resumo dos custos operacionais médios anuais na CIM-RC

Resumo dos custos de investimento médios anuais na CIM-RC
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A. Incremento dos modos suaves, particularmente em contextos urbanos
B. Reforgo da intermodalidade (interfaces e integragéo bilhética)

C. Melhoria da oferta e fiabilidade do transporte publico

OB J ETIVOS D. Seguranga rodoviaria e acalmia de frafego
OPERAC IONAIS E. Adogao de sistemas de informag&o ao publico

F. Adogédo de medidas de gestdo de trafego e estacionamento
G. Adogéo de solugdes de mobilidade especficas para territorios de baixa densidade
H. Gesfdo da mobilidade

|. Sistemas de transporte inteligentes

qr

J. INCENTIVO A MOBILIDADE ELETRICA
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F. ADOGAO DE MEDIDAS DE GESTAO DE TRAFEGO E ESTACIONAMENTO

F.1| ESTUDO E DEFINICAO DE UMA POLITICA DE GESTAO DO ESTACIONAMENTO (TARIFA E MODELO DE
GESTAO)

F.2| PLANOS ESPECIAIS DE ESTACIONAMENTO PARA PICOS SAZONAIS OU EVENTOS
F.3| INTRODUGAO DE BOLSAS DE ESTACIONAMENTO PERIFERICAS
F.4| REVISAO DOS PARAMETROS DO ESTACIONAMENTO PUBLICO E PRIVADO OBRIGATORIO

F.5| REVISAO E/OU INTRODUGAO DE REGULAMENTACAO PARA OPERACOES DE CARGA E DESCARGA

Recomenda-se a defini¢do de Regulamentos de Cargas e Descargas em Gois, Lousa, Mealhada, Mira, Miranda do Corvo, Oliveira

do Hospital, Pampilhosa da Serra, Penacova, Penela, Soure e Tabua.
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H. GESTAO DA MOBILIDADE

H.1] PLANOS DE ACAO LOCAL
H.2JPROGRAMAS DE CONSCIENCIALIZAGAO E SENSIBILIZAGAO

H.3] DESENVOLVIMENTO DE PLANOS DE MOBILIDADE DE EMPRESAS OU POLOS INDUSTRIAIS/
EMPRESARIAIS

H.4| DESENVOLVIMENTO DE PLANOS DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL PARA ESCOLAS
H.5| CRIACAO DE UM OBSERVATORIO DE MOBILIDADE
H.6| DESENVOLVIMENTO DE UMA REDE DE PONTOS DE RECOLHA DE ENCOMENDAS

H.7| DESENVOLVIMENTO DE PLANOS DE REDUGAO DE RUIDO
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H.6| DESENVOLVIMENTO DE UMA REDE DE PONTOS DE RECOLHA DE H.7| DESENVOLVIMENTO DE PLANOS DE REDUGAO DE RUIDO
ENCOMENDAS

+Criacao de Planos Intermunicipais de Redugéo do Ruido
» Criagdo de pontos de recolha de encomendas que deverdo Nas zonas de atravessamento de grandes itinerarios rodo e
funcionar numa logica de proximidade. ferroviarios (A1, A14, A17, IP3, IC2 e a linha do Norte).

» Criacéo de Planos Municipais de Reducdo de Ruido para Coimbra e

Figueira da Foz .
A partir destes pontos, as encomendas poderéo ser recolhidas pelo

consumidor ou distribuidas usando meios de transporte mais

sustentaveis.
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J. INCENTIVO A MOBILIDADE ELETRICA

- Expanséo da rede de pontos de carregamento rapido nas sedes de
J.1|EXPANSAO DA REDE DE CARREGAMENTO DE VEICULOS ELETRICOS; ——

concelho.

J.2| MELHORIA DOS SISTEMAS DE INFORMAGAO E DE APOIO;

J.3| ACOES DE SENSIBILIZACAO E DIVULGACAO DE PROMOGAO DA MOBILIDADE
ELETRICA;
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o o . C. Melhoria da oferta e fiabilidade do transporte piblico
Objetivos Operacionais Indicadores . ) .
. . . Implementacio do servigo alargado dos Suburbanos de Coimbra
C.1]| Melhoria do servigo ferroviario

A Incremento dos modos suaves N ° de esfudos realizados

Extenséo das vi iadas dedicadas 4 mobilidade g I
A.1| Estruturagdo de uma rede ciclavel urbana dotada de parques an & wasmcn i 4 : suave (m) L . N'ﬂ de BSEEb? de redes de TP realizados
de estacionamento para bicicletas - de planos & agdes realizadas _ B _ C.2| Reorganizacéo da oferta de transporte coletivo N.? de agles implementadas

N de lugares e parques de estacionamento para bicicletas instalados Ex 50 do Metro Mond

A.2| Qualificagdo e expansdo de uma rede pedonal estruturante e
| oe Extenséo das vias criadas dedicadas 4 mobilidade suave (m)

acessivel C.3| Compatibilizagdo das redes urbanas e suburbanas Percentagem de linhas de TP infegradas

N.° de sistemas de bike-sharing implementados . . . .
A.3) Introdugio de sistemas de bicicletas partilhadas N.° de uilizadores inscribs R R R B2t A

N® de ullizadores dirios C.5| Reorganizagio dos servigos do tipo "expresso” Numero de municipios incluidos na rede de servigos de TP do fipo “expresso”
A.4| Introdugao de eixos de modos suaves de ligagdo as principais £ 50 das vias criadas dedicadas 4 mobiicade suave (m)

xlensdo
centralidades envolventes N.® de paragens infervencionadas: melhoria das condigdes de rebaimento do TP (percentagem)
A.5| Promogéo dos modos suaves para as ligagdes casa-escola  N.° de plancs e agdes realizadas face ao total de paragens previstas)
- - - - - — C.6| Melhoria das condigoes operacionais do transporte publico i N .

B. Reforgo da intermodalidade (interfaces e integragéo bilhética) N ° de infervencies em passeios junto de paragens
B.1| Integragdo tarifaria/bilhética Estudo de modelo erganizacional de tarrio N.? de intervencBes em passadeiras junio de paragens

Percentagem de coberfura de rede de TP com integracio tanfana
Interfaces mulfimodais infervencionadas: condigbes de espera
(% face ao fotal de interfaces previstas)

C.7| Integragdo organizacional da gestdo do transporte piblico Cnacdo de centro de gestio da rede de TP
D. Reorganizagao da rede viaria

B.2| Hierarquizagdo e consolidagdo da rede de interfaces | - i inryenGs : - . Estudo prévio
de interfaces previstas) Projeto de implementagio
N ° de paragens infervencionadas: rebaimento dos modos suaves D.1| Hierarquizagdo viaria Execucdo da obra

B.3| Melhoria do rebatimento dos modos suaves nas interfaces

(% face ao total de paragens previstas) Diminuigio de frafego de afravessamenio nas zonas urbanas adjacentes as vias de hierarquia
Acréscimo de frafego nas vias de hierarquia supenor (% )

i i ; Exfensdo de eixos vianos intervencionados com acalmia de frafego (km)
D.2| Medidas de acalmia de trafego I ML LA{UIPOH I IS A Y LTI IGAIUD LT GG TG UL USHULU (U S e S

o rictnl

D.3| Preparagéo de planos municipais de seguranga rodoviaria N.? de municipios sbrangidos

D.4| Reforgo da sinalizaggo N ° de infervencbes realizadas

Indicadores de realizacdo e metas
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D. Reorganizagéo da rede viaria

D.1| Hierarquizagao viaria

D.2| Medidas de acalmia de trafego

D.3| Preparagio de planos municipais de seguranga rodoviaria

D.4| Reforgo da sinalizagao

Estudo prévio

Projeto de implementaggio

Execucdo da obra

Diminuigiio de rafego de afravessamento nas zonas urbanas adjacentes as vias de hierarquia
Acréscimo de frafego nas vias de hierarquia superior (% )

Extfensdo de eixos vidrios infervencionados com acalmia de trafego (km)

N A UL RS T Y A SIS AT ST IS U S (A U S IS S )

e i tnl
N.® de municipios abrangidos

N.° de infervencies realizadas

E. Adocdo de sistemas de informagéo ao publico

E.1] Adogdo de sistemas de informagdo ao publico abrangentes
(integrando os diferentes modos e sobre varios suportes)

Sistema de informacdo cenfralizado

N de operadores integrados

Interfaces com disponibilizagéio de informag&o em Empo real — por modo (percentagem face aof
fotal de interfaces previstas)

Paragens de TP com disponibilizagéo de informaggo em tempo real — por linha (% face ao total]
de paragens previstas)

F. Adocgdo de medidas de gestdo de trafego e estacionamento

F.1] Estudo e definigao de uma politica de gestdo do
estacionamento (tarifa e modelo de gestao)

F.2| Planos especiais de estacionamento para picos sazonais ou

eventos

F.3| Introdugdo de bolsas de estacionamento periféricas

F.4| Revisdo dos parametros do estacionamento publico e privado

(PDMs)

F.5| Regulamentaggo de cargas e descargas

N° de Planos desenvolvidos e implementados

N° de Planos desenvolvidos e implementados

N ? de Bolsas de estacionamento criadas
N ® de ufiizadores diarios

N ? de revisdes executadas e implementadas

N.? de regulamentos criados ou atualizados

G. Adogdo de solugdes de mobilidade especificas para territorios de baixa densidade

G.1] Introdugao do transporte flexivel

Estudo de circuitos, fipologia e viabilidade econdmica de fransporte flexivel (n.°)
Cnacdo de centro de gestio do servico de fransporte flexivel
Implementagio do sistema

H. Incentivo & mobilidade elétrica

H.1| Expansdo da rede de pontos de carregamento de veiculos
elétricos
H.2| Melhoria de sistemas de gestao de informagao e de apoio

H.3] Agbes de sensibilizaggo e divulgagdao de promogdo da
mobilidade elétrica

N_° de postos de abastecimenio lento instalados
N ° de posios de abastecimento rapido instalados
N.® de localidades servidas (cobertura da rede)
N _° de ufilizadores

N ° de ufilizadores das aplicages

N.° de acessos

N.° de Agbes de Sensibiizagfio realizadas

. Gestdo da mobilidade
1.1] Planos de Aggo Local

|.2|Programas de consciencializagdo e sensibilizagdo
1.3| Desenvolvimento de Planos de Mobilidade de Empresas ou
polos industriais/ empresariais

1.4| Desenvolvimento de Planos de Mobilidade Sustentavel para
Escolas

1.5 Criagdo de um Observatério de Mobilidade

1.6 Desenvolvimento de uma rede de pontos de distribuigdo

1.7| Desenvolvimento de planos de redugao de ruido

N.® de Planos redlizados
N.° de Agies de Sensibilizacdo realizadas
Polos que implementam Planos de Mobilidade (% face ao fofal previsio)

Escolas que implementam PME (% face ao fota previsto)
N _° de projetos implementados

N.? de andlises feitas / nimero de infervengies executadas a parfir da paragem mais proximal
(% face ao total previsio)

N de programas implementados

Recalha e Tratamento dos dados municipais recolhidos (para remeter a CIM-RC)
Inquéritos & mobilidade e contagens realizados

Relatorios de monitonzaciio realizados

N® de pontos criados

N.? de municipios aderentes

Planos realizados

J. Sistemas de transporie inteligentes
J.1| Adogéo de sistemas de transporte inteligente

N.? de sistemas implementados

Indicadores de realizacdo e metas
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A mobilidade das pessoas e de bens € cada vez mais uma questdo fulcral para a
competitividade dos territorios e para a melhoria da qualidade de vida das populagdes. A
implementacdo de estratégias de mobilidade sustentdvel combina-se com um cenario de |dentificagdo das possiveis linhas de comparticipagdo
preocupagdo ambiental, com a reducdo dos custos de deslocagdo e com a melhoria da financeira tanto a nivel nacional, como europeu, para
qualidade de vida das populagdes. O estudo do territdrio da CIM-RC, nas suas dinamicas

concretizar o co-financiamento necessario a ser feito pelos

populacionais, de emprego, escolares e de mobilidade pendular, € o ponto de partida para a o o ) o
o o municipios ou pela propria CIM (através dos municipios).
tomada de consciéncia sobre a sua situagéo atual.

7 O

Indicadas as propostas, as a¢des a desenvolver segundo a sua viabilidade, os horizontes

temporais de execugéo, 0 modelo de monitorizacdo a adotar, os intervenientes e os custos
FINANCIAMENTO

de implementagé&o.
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