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gavene i den store byen, nesten
uten & ta hensyn til det regionale
omlanget av storbyenes trans-
portutfordringer. Slik alle data fra
metropolene 1 CATCH-MR viser, er
samspillet mellom den store byen
og omlandet helt avgjorende [or
transportavviklingen. Vi vil ni se
nzrmere pa behovet for dialogare-
naer mellom bykommuner og deres
naboer, spesielt for 4 utvikle strate-
gier for byvekst som ikke er basert
pa «urban sprawl», Vi opplever
dette som et sentralt budskap bide
i Norge og internasjonalt.

>> ner i Europa arbeidet i et [elles
EU-finanstert Interregprosjekt
om «Cooperative Approaches to
Transport Challenges in Metropo-
litan Regions» (CATCH-MR). Vi
har deltakere fra sentraleurope-
iske regioner som Wien, Berlin
og Roma, Hva vi kaller «gamle
@st-Furopar er representert med
Budapest og Ljubljana, og i Skan-
dinavia er Goteborg og Oslo med.

EU- kommisjonen ga i mars

2011 ut sine nye rad om [rem-
tidens transportlesninger i sitt
«White Paper, roadmap to a
Single European Transport Area
— Towards a competitive and

Glem godstoget, sats po veﬂronsporten

Siste nummer av Jernbanemagasinet (nr. 8,
2011 inneholder en del utsagn som burde fare
il en serigs debatt om berettigelsen av jern-
banens godstransporter i Norge.

bomstasjon
Automatic toll

Noen Klipp [ra magasinet, riktignok los-
revne, men likevel talende for situasjonen:

* «Morke tider for gods. Godsakterene taper
hundrevis av millioner kroner, N4 ber de om
en nasjonal dugnad for 4 bygge en moderne
infrastruktur» (forsiden).

«(Gods fra bane til vei (...) N4 letes det med

I ifeenErdil e tiolde «Oslo-omrdadels bomring gir inspirasjon for byregioner med trange skonomiske
ys og lykte etter tiltak som kan holde bran-

rammer, netfopp pé grunn av den lokale forankringen og fieksibiliteten | bruk av

I 1ar s4 prosjektet CATCH-MR
inniektene,» skriver innsenderne. Foto: Samferdsel. £

noen svar p& hvordan mélene

sjen i lives (side 4).

«Frakjort: Trailerne konkurrerer ut gods-
togene bade pé pris og palitelighet. Det gir
blodrade tall i regnskapene til godsakierene»
(side 7).

«Kombitransporter pa jernbane er en
[remtidsindustri» (side 9).

«Godstransport i Norge. [
2010: 62 744 millioner tonnki-
lometer, hvorav jernbanen frak-

Hvorfor skal
det brukes titalls
av milliarder pa &

«Hadde jernbaneinvesleringene blitt bruki iil @ styrke stamveinettet, ville neeringslivets konkurranseevne
bedres betydelig,» skriver Erik Heirung. lllusirasjonsfolo: F. Dahl.

Hvorfor skal det brukes titalls av milliarder
pi & holde jernbanes godstrafikk i
live? De knappe 4 % som er jern-
banens markedsandel, vil knapt
nok merkes p et moderne

kortere, sikrere transporttid der-der, lavere
forsikringspremier.

Er politikerne klar over at kjempeinveste-
ringene i godstransport pa jernbane ikke vil
bedre dens logistikkmessige handikapp? Storre

resource efficient transport sys-
tem». For temaet ren bytransport
og pendling har EU-kommisjonen utformet mél
om renere transport — flere mé kjare kollektivr,
gd og sykle — og om utfasing av bensin og die-
sel som drivstolf. | CATCH-MR har vi utformet
tilsvarende mal som EU har satt i sin hvithok.
Sammenlallet i tid og retning, mellom virt
Interregprosjeke og EUs transportpolitikk, gir
stor inspirasjon!

n utfordring som [ar stadig sterre opp-

ner. P4 vart oppdrag har T@1 kartlagt interna-
sjonal forskning om byspredning, kalt «urban
sprawl». Vi har ogsd for-
midlet hovedelementer
fra plansamarbeidet
Oslo-Akershus, hvor
nettopp ern mer sam-
ordnet transport- og
arealpolitikk settes i
fokus, og med veke pd

EU sin hvitbok
har en slagside ved
& fokusere noe ensidig
pd oppgavene i den store
byen, nesten uten @ ta hensyn

til EU-kommisjonen kan nds? Vi
mener at vi har noen gode rad 4 gi om praktiske
lesninger. Brukerbetaling gjennom bompenger i
Oslo eller vegprising, som Goteborg vil innfere

med virkning [ra 1/1-2013, gir [orslag
om lesninger. Ogsd Budapest vil
innfere et bompengesystem [or 4
matche EU-delfinansiering av
sin nye metrolinje. I CATCH-
MR viser deltakerne gjennom
tlere eksempler hvordan byene

tet 3,7- 3,8 %.» (side 9). } stamveinett! krav til presisjon i transporten styrker lastebi- : .
’ holde jernbanes Ens kjonkurransgevne ] efnbanens —_— merksomhel i Europa er byspredning, og transportproblemene til det regionale omfanget av og deres regioner samarbeider
* «—Gods pd bane ma lonne seg. godstrafikk i live? Med dagens kedsandel pd ca. 4 % vil heller g4 swerlig spredningen av hosettingen, Samtaler som byspredning skaper storbyenes transport- om strategier og finansiering av
— Det som trengs, er ulike former jernbane- Investeringene ned enn opp. Investeringene er og utredninger i CATCH-MR prosjektet viser hos oss. utfordringer transport og om arealpolitikken

for ekonomiske virkemidler som
gjer det mer lpnnsomt 4 frakte gods pd
bane» (side 11).

« — Pilitelig jernbane vil koste milliarder»
side 16).
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AV ERIK HEIRUNG

Tidl. formann i Haukeliveiens Venner.
Sivilingeniar, Bekkestua
heirung@bluezone.no

subsidier og bilay-

gilter anslés det at konkur-
ransegrensen bane-bil er 500 km.
Strekningen vil oke med bedre
veier og evt. reduserte jernbane-
subsidier. Er utbyggingen av jern-
banestrekningene Oslo til Trondheim,
Bergen og Stavanger gjennomtenkt? De er jo
hver pd ca. 500 km.

I konkurranse med lastebilen (der-til-der)
har jernbanen store handikapp. Lastebilen slip-
per omlasting pa stasjoner, har mindre kon-
troll- og papirarbeid, mindre beskadigelse og

Norske impulser til Europa

«Har sd prosjektet CATCH-MR noen svar pd
hvordan mélene fil EU-kommisjonen kan nds?
Vimener at vi har noen gode rad @ gi om
prakfiske lgsninger.,» skriver innsenderne.

DIEB/ANT
AV PETER AUSTIN OG TOR BYSVEEN

Auslin er spesiglradgiver i byradsavdehngen
for byuivikling i Oslo, mens Bysveen @
er spesiolradgiver i avdeling for
samferdsel og transporl i Akershus
fylkeskommune, 7 \

peter.austin@byr.oslo kommune no
Tor.Bysveen@akershus-fk no

Brukerbetaling gjennom bompenger ses i
ekende grad som en losning pa behovet for
mer penger til ny infrastruktur for samferdsel.
Mange europeiske storbyregioner har en [orm
for brukerbetaling enten pa hovedvegnettet eller
i og rundt regionen. Oslo-omréadets bomring gir
inspirasjon for byregioner med trange ekono-
miske rammer, nettopp pa grunn av den lokale
lorankringen og fleksibiliteten i bruk av inn-
tektene. Interessen er stor for utformingen av
finansieringslosninger knyttet til var bomring.
Vi har gitt rid til europeiske storbyregioner
om at de md bruke god tid p4 4 analysere og
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er bortkastete,
ja verre enn det: De
forplikter til videre drift
og fortsatte staflige
tilskudd

bortkastede, ja verre enn det:
De forplikter til videre drilt
og lortsatte statlige tilskudd.

Norge har de heyeste
transportkostnader i
Europa. Hadde jernbaneinveste-
ringene blitt brukt til & styrke stamvei-

nettet, ville neringslivets konkurranseevne blitt
bedret betydelig. Er ikke tiden moden [or en
uhildet vurdering av hvilket transportmenster
vi skal satse pa?

Kypros og Island lever godrt uten jernbane.

drefte situasjonen [or trafikkbildet. Ulike sta-
keholdere og lokale politikere m4 inviteres til
a delta i diskusjoner. Ved at regionale organ tar
initiativet til en bomring og at det nasjonale
beslutningsorganet [atter vedtaket, vil kravet
1 EU om at vedtak skal [attes pé lavest mulig
forvaltningsniva (subsiariditetsprinsippet) bli
opplylt. 1 norsk terminologi er dette et krav om
deltakelse [ra lokaldemokratiet. Vir pragmatiske
losning i bomringen virker stimulerende [or
tilsvarende beslutninger hos nasjonale og regio-
nale organ i Europa.

Stden januar 2010 har syv metropolregio-

>>

stadig tydeligere hvor avgjerende - og hvor kre-
vende — det er & etablere og [alge opp en felles
arcalpolitikk som samsvarer med eflektive og
miljevennlige transportlesninger lor byregio-

Som navnet pa prosjektet
indikerer, er det viktig & se pd
hele regionens utvikling. EU sin hvithok har
en slagside ved 4 fokusere noc ensidig p4 opp-

Stadig grannere luftfart?

Torbjern Loihe, adm. dir. i NHO Lufifart,
praver & fremstille luftfarien ikke bare som
«miligvennlig», men atipdtil stadig grennere.
F.eks. kan den angivelig vokse uten 4 spise
landomrader.

ette er nok luftige dremmer. Hvordan er

det mulig 4 bruke biodrivstoll uten 4 spise
landomrdder? Tar vi utgangspunkt i f.eks. raps-
olje, som er den vanligste form for hiodrivstoll
i Europa, sa gir ett méal (1000 m?) raps ca. 400
kg fro, hvorav 40 % olje — altsa 160 kg olje
(kilde Wikipedia). Et {ly av typen Boeing 767,
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AV PAL JENSEN

Rédgiver, Norsk forening mot stey
phiensen@czi.nel

med 252 sitteplasser, bruker ca. 5000 kg driv-
stofl pr. time!. P4 en flytur tilsvarende Oslo-
New York svir det av ca. 40 tonn drivstolf, eller
ca. 200 kg pr. passasjer selv med en kabinfaktor
pé 80 %. Tur-retur Oslo-New York krever altsd
ca. 400 kg drivstoll pr. passasjer.

Skal dette [orbruket dekkes med biodriv-
stolf, som flybransjen mener er «fremtiden» og
«miljovennligs, kreves altsd omerent 2,5 mal
dyrkingsareal pr. passasjer, eller 500 mdl - %4
km? — for hvert eneste fly som flyr tr-retur
Oslo-New York eller tilsvarende.

tillegg kommer luftlorurensninger og stay

rundt flyplassene, og ingen av delene blir bedre
samme hvor mye drivstolfet markedsfores med
forstavelser som «bio-», «2.-generasjon» eller
«3.-generasjon». Flykonstrukterene klarer kanskje
4 {2 ned forbruket, luftlorurensningene og steyen
noen prosent de nzrmeste tidrene, Det skal nok
likevel mer til enn som s til fer denne virksomhe-
ten kan kalles ¢miljevennlig» og «gronns.

Referanser

www.calch-mr.eu (Interregprosjekiets hjemimeside)

hup:/eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriSery.
do?uri=COM:2011:0144:FIN:EN:PDF (Hvithok)
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Innsenderen kommenterer utialelser fra Torbjern
Lothe i forrige utgave av Samferdsel (nr. 9, nov.
201).

(Om biodrivstolf og miljevennlighet, se ogsi
Pil Jensens debattinnlegg i Samferdsel nr. 8,

okt. 2011).

1- hup://wwwairberlin.com/site/seatplan
phpseatyp=B767_300&LANG=no
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