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Integrated mobility framework plan over 120 measures
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Examples of measures:

cars

public
trans

ort

bicycle

pedestrians

parking

urban planning concept ,,city of short distances*
20-points-program for cycling traffic
bike-sharing-system

extension of public transport

Transport management

Speed reduction (motorized vehicles)

Parking space concept

public relations

Multimodal mobility
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3 main aspects

1. sustainability
2. acceptance
3. monitoring
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3 main aspects

1. sustainability
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choice of mobility system is changing: increasing sustainable modes

L
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Verkehrsmittelwahl Karlsruhe

23% 22% 0
30% 0 24%
17% 16%
13% 25%
13% 16% Lk
17%
32% 33% 34%
26%
12% 11% 10% 9%
Socialdata Socialdata Socialdata omniphon
1982 1992 2002 2012
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Ziel 2025

Verkehrsentwicklungsplan

+2%

+3%

+4%

-9%

Modal split

[Percentage of trips travelled]
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Ziel 2025

‘2%
Promote

sustainable mobility eaon

’

Discourage E —
motorized traffic

Modal split
[Percentage of trips travelled]
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3 main aspects

1. sustainability
2. acceptance
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Verkehrsentwicklung
Karlsruhe
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3 main aspects

1. sustainability
2. acceptance
3. monitoring
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MONITORINGBERICHT 2014 ZUM VERKEHRSENTWICKLUNGSPLAN (VEP) KARLSRUHE

UMSETZUNGSSTAND November 2014

Erlauterungen

] Baustein Mobilitadtsmanagement
|Il-1 Mobilititsmanagement in der Stadtentwicklungsplanung
Mia Starkung der eraatngs- Flanungsprinzip i derFlichennutzungsplanung sowie im [ auch in der mittelizeitnah FE] ja Das Planungsprinzip der Starkung der Mahmobilit3t wird i Stadiplanungsamit im Rahmer)
Mahmobilitat in der nm - nachgeordneten operativen Geschift [Standorte fiir e r gesetzlichen und planerischen Maglichkeiten beachtet. So wird die Planungsleitiinie
MNutzungsentwicklung [Wirtschaft, Einrichtungen des taglichen Bedarfs) Farisrine 20507 "Innenentwicklung wor Aulenentwicklung” seit Jahren konsequent wmgesetzt (vgl
[vorgeschiagen Konversionen). Beispicle auf Flachennutzungsplan (FNF}-Ebene sind: Zentrenkonzept de|
FMP stellt Emmeichbarkeit von Versorgungseinrichtungen auch per Fahmadizu Fult sicher. |
Rahmen des Dichtemodells ist der Zusammenhang zwischen (W-Anbindung und
Wohnstandorten planerisch berlicksichtigt. Bei der Fortschredung "Gewerbe” im FNP ist
die Erreichbarkeit mittels OF NV Bestandteil der Vorprifung. Im Rahmen der Stadtsanieru
st die Mahmobilitit und die Nahwersorgung zentraler Bestandteil der vorbereitenden
Untersuchungen und der integrierten Planungen.
| TR Benicksichtigung der Ermittiung der Mobilititsfolgekosten in giner fruhen |2unzchzt mittelizeitnah nigin nein Der Mobilitatsfolgekostenschatzer des Bundesministeriums kst bisher nicht fir die frohe
Mobilititsfolgekosten nm - Flanungsphase der Ausweisung never Siedlungsfiidchen [Te=smaenaung Flanungsphase anwendbar. Eine Uberarbeitung ist vom Bund angedacht
von Siedlungen Foigekosmrschame
s BUVES
M.1.c Starkung der SwatingT - Planungsprinzip "Stadt der kurzen Wege” in der mittelizeitnah zT. zT. - Bei der Erarbeitung von Bebauungsplanen wird der Grundsatz der "Stadt der kurzen
Mahmaobilitat in der TESTES - werbindiichen Bauleitplanung mit qualititsvoller Erschliefun Wege" berlicksichiigt. Auch werden maglichst alle Belangs durch hohe Betefigungs- und
verbindlichen und Anbindung durch Fuliwege, Radverkehr und OPNW_ Abstimmungsablaufe bericksichtigh.
Bauleitplanung - Uberarbeitung desKriterienkatalogs - Diie Uberarbeitung des Krit: katalogs "Gemeinschaftsaufgabe Sozialvenraglichkeit” o)
"Gemenschaftsaufgabe Sozialertraglichkeit” laus personellen Engpassen micht priontar behandelt. Sozialverraglichkeit selbst ist jedoch
- Berucksichtigung wvonFahrradabstellanlagen in der lein wichtiger Grundsatz bei allen Planungen und wird daher benlicksichtigt.
Bauleitplanung (vgl. R2.b) - In den Bebauungspi: n bereits Fahmadabstefianiagen auch im §ffentlic
festgesetzt, erste Umsetzungen bis hin zur Fertigstellung des Plange!
(Gartencamee erfolgt. In Bezug auf das Bauordnungsrecht steht eine Novellierung
mit einer verpflichtenden Mindestanzahl und der Moglichkeit zusatzlich zu der
Mindestanzahl mehr Fahrmadabstellaniagen unter Verzicht von Phw-Steliplatzen an
| RG] Gestaltung des Angebots) [zur Ums=tzung siehe Malnahmen R.2b, P.1 und W4
an Kfz-Stellplitzen und
Fahrradabstellpldtzen
| L2 Betriebliches F=rawe |Aufoau eines Beratungs- und Guaﬁhﬁonspmgmnms hoch/zeitnah B A Die Stadt Karlsruhe ist eine ven 11 Modellregionen des Projektes MobilProFit (gefordert
Mobilititsmanagement oriertitmnd Meir Unternehmen mit mehreren Workshops je Untermehmen) jdurch das Bundesumweltministerium). Hierbei werden & - arsruher Untermehmen vor
jexternen Beratern im Rahmen won Workshops und Enzelberatmgen unterstitzt. Am End
jdes Prozesses werden die Untemehmen dffentlichkeitswirksam zeriifiziert. Es wird zwe
Projektrunden geben (2014/15 und 2015/18)
| Schulisches Mobilititsmanagement
CEE _Netzwerk Schule + Metrwerk aufbauend oder komplementir zum AK Kinder- hochizeitnah ja zT. Schulen wurden zu einem ersten Treffen eingeladen. Der Temmin wurde wegen mangeing
Mobilitat™ Mobiditat-Verkehr mit regelmatigem Informations- und Riickmeldungen von schulischer Seite abgesagt Ein never Termin ist fiir Herbst 2014 J
[deentausch {ea. 2-3x pro Jahr) mit kommunaler Verwaltung) Frihjahr 2015 geplant.
[Verkehrsuntemehmen, Schulverwaltung, Schulen, Eltem- uny
Schillervertretungen. Polizei, Ordnungsamt, Verkehrswacht,
Verkehrsverbinden. .
| A T S ination und Unterstutzung el den 2r moonzeinan | zl. z.l. Lias Lautbusprope! 2013 an ger Grundschule Woltansweier
Grundschulen E—— |aktionstagen "Zu Full zur Schule™ (Ankndgter an pestartet. Zweite Ausbidungsrunde der "Tram-Begleitenden” ist fir das Schuljahr
- Einbeziehen der Schulen bei der Uberarbeitung der e 201412015 geplant. Infofiyer iiber Projekt und Migiichkeit der Tednahme wurde an alle
Schulwegplane (wgl. F_1) warschisdensr Karisruher Grundschulen versit
- Organisation stadtweiter Kampagnen und Wetthewerbe zu Akzzure) Evaluation "Eltemhalt” ist abgeschlossen, neues Info- und Arbeitsmaterial zur bessenen
Schulwegsicherheitund umweltfreundlichen Schulweger Urrsetzung wurde erstellt und an die Schulen gegeben.
- Unterstitmung bei der Bildung vorLaufgruppen
- Beratung der Schule mit externen Angeboten wie "Bus- un
[Tramschulen”, in denen Schilerinnen und Schiller in Theornid
und Praxis richtige und sichere OPNV-Nutzung vermittelt
bekommen
- Evaluation und Auswertung des"Elternhalt™
|Moclell\|er5uc.h5

Stadt Karlsruhe

Verkehrsentwicklungsplan

Stadtplanungsamt
Bereich Verkehr
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summary:

¢ 120 measures
61 % pre planning started

2014, o
20" 37 % realisation started
2018 69 % pre planning started

47 % realistion started

¢ to be continued

2018
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Ablaufschema Forum Arbeitsinhalte Projekt-AG
begleltende Offentlichkeitsarbeit

(Flyer, Presse, Internet)

Biirger- offentliche Ausschuss-
workshop Veranstaltung sitzungen

Stadt Karlsruhe Stadtplanungsamt 1 '
Verkehrsentwicklungsplan Bereich Verkehr 8 /A

+
Zustandsanalyse

Beteiligung

Ziele und Szenarien

Integriertes
Handlungskonzept
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- Verkehrsentwicklungsplanung

SUMPS in Germany

— national level

FGSV
difu

Stadt Karlsruhe, Stadtplanungsamt
Bereich Verkehr
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www. karlsruhe.de/verkehrsentwicklung
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Mobility management in
urban development planning

= City of short distances”
=Socially compatible planning

=Concept of centres

=Public transport access to
commercial centres

=etc.

First meeting ‘Urban Agenda for the EU: how to move forward, Prague , 26 November 2016
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Commercial traffic

= |mproved delivery traffic
= Delivery bicycles
= City logistics

=  Delivery zones
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First meeting ‘Urban Agenda for the EU: how to move forward, Prague , 26 November 2016
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MAIN LINE FOR EUROPE

Workshop ‘Urban Agenda for the EU: how to move forward’, Brussels, 11 October 2016
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Bad Friedrichshal

()Neckarsulm

Ohringen

Eppingen
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O

e EU: how to move forward’, Brussels, 11 October 2016



